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W.D.R. will mit Neubau Weichen fiir die Zukunft stellen

Moderne Doppelendfdahre geplant / Wichtiger Impuls fiir den Inseltourismus

Wyk/Fohr, 25.08.2008 - Aufsichtsrat und Geschaftsleitung der W.D.R. haben Planungen
fiir einen Schiffsneubau erarbeitet, der auf der Fohr-Amrum-Linie (FAL) zum Einsatz
kommen und dort neue Standards in der Verkehrsanbindung der Inseln an das Festland
setzen wird. Das neue Schiff, das bereits 2010 oder 2011 in Dienst kommen soll, ist fiir
die Beforderung von 1.200 Fahrgasten und ca. 75 Pkw konzipiert und soll mit einem
modernen Voith-Schneider-Propellerantrieb ausgestattet werden.

Warum ein Schiffsneubau?

Die Fohr-Amrume-Linie (FAL) wird derzeit von den Fahrschiffen M/S "Nordfriesland”, "Rung-
holt", "Schleswig-Holstein" und "Uthlande" bedient. Als Verstarkungs- und Ersatzschiff kommt
die vor allem im Gitertransport eingesetzte M/S "Insel Amrum" hinzu. Das Durchschnittsalter
der vier groRen Fdhren liegt bei Gber 20 Jahren, die M/S "Nordfriesland" als jiingstes Schiff
und bislang letzter W.D.R.-Neubau wurde 1995 abgeliefert. Alle Schiffe sind in einem hervor-
ragendem Zustand und uneingeschrankt einsatzfahig. Seit Indienststellung der "Nordfries-
land" vor mittlerweile 13 Jahren haben sich im Schiffbau jedoch erhebliche technische Wei-
terentwicklungen ergeben, die einen leistungsfahigeren und wirtschaftlicheren Schiffsbetrieb
ermoglichen. Mit dem Bau eines Doppelendfdhrschiffs der neuesten Generation mochte die
W.D.R. diese Vorteile fiir die Nutzer der FAL erschlieRen und die Verkehrsanbindung Fohrs
und Amrums ans Festland weiter verbessern.

Warum ein "Doppelendfihrschiff"?

Anders als die bisherigen Fahrschiffe der W.D.R. wird der Neubau nicht tiber Bug und Heck
verfliigen, sondern zwei identische Schiffsenden in Form eines Bugs haben (daher die Be-
zeichnung "Doppelendfdhre"). Die Antriebsanlage besteht nicht mehr aus konventionellen
Propellern, sondern aus insgesamt vier s.g. Voith-Schneider-Propellerantrieben, zwei an je-
dem Schiffsende. Damit wird die neue Fahre in beide Richtungen fahren kénnen. Wendema-
noéver in den Anlaufhifen sind nicht mehr notwendig. Dies beschleunigt die Uberfahrt, redu-
ziert den Treibstoffverbrauch und verringert die Abgasemissionen. AuRerdem verleiht der
Voith-Schneider-Antrieb dem Schiff hervorragende Manovriereigenschaften.

Wie wird das neue Schiff aufgebaut sein?

Ahnlich wie die bisherigen W.D.R.-Fdhren wird der Neubau ein Unterdeck mit Besatzungsun-
terklinften, ein Hauptdeck fir Pkw und Lkw sowie ein Salondeck mit Schiffsrestauration ha-
ben. Auch ein groRes Sonnendeck steht wie bisher zur Verfligung, es wird mit einem gerau-
migen, doppelseitig zuganglichen Personenaufzug auch fiir mobilitatseingeschrankte Fahr-
gaste problemlos erreichbar sein. Die Kommandobriicke wird, anders als bei den derzeitigen
Fahren, schiffsmittig angeordnet. Die Ldnge des Schiffes ist mit etwa 75 Metern geplant. Die
Fahrhafen in Dagebiill, Wyk und Wittdiin kann der Neubau problemlos anlaufen, da der Kon-
struktionstiefgang bei 320 tdw auf nur 1,75 m begrenzt ist. Durch diesen im Vergleich zu
den heutigen Einheiten geringeren Tiefgang wird das Schiff weniger anfallig fiir extreme
Wasserstande sein. Mit 1.200 Fahrgdsten und ca. 75 Pkw liegt die Kapazitat deutlich hoher
als an Bord der momentan groRten Einheiten "Nordfriesland" und "Rungholt”.
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Was wird sich durch den Neubau fiir FuRganger und Autofahrer andern?

Wie bisher fahren Autofahrer mit ihrem Fahrzeug am einen Ende des Schiffes an Bord und
am anderen wieder an Land. Das Hauptdeck wird als Fahrzeugdeck optimal ausgenutzt
(Spurbreite der vier Hauptspuren 2,50 m) und gerade bei voll beladenem Schiff ein bequeme-
res Ein- und Aussteigen ermoglichen. AuRerdem wird das Schiff (im Gegensatz zu allen bis-
herigen W.D.R.-Fahren) Uber eine flinfte, 2,00 m breite Fahrspur fiir Pkw verfiigen. Lkw kon-
nen wie bisher beférdert werden. FuBgdnger gelangen zukiinftig nicht mehr lber das Auto-
deck an Bord, sondern liber einen Aufgang im Hafen und eine Seitenpforte im Schiff direkt
auf das Salondeck in die Schiffsrestauration (s.g. "Seiteneinstieg").

Weshalb der "Seiteneinstieg" fiir FuRganger?

Durch den "Seiteneinstieg" fiir Passagiere ohne Fahrzeug werden in den Hafen Dagebill, Wyk
und Wittdlin Fahrzeug- und FuRgangerverkehr kiinftig konsequent getrennt. Die vollstandig
kreuzungsfreie Filhrung von Personen und Fahrzeugen sowohl auf den Fahrbriicken als auch
auf den Molen ermdoglicht eine raschere, komfortablere Be- und Entladung. Dies tragt auch
zur Einhaltung der Fahrplane wesentlich bei. Gepackfacher befinden sich beim W.D.R.-
Neubau direkt auf dem Salondeck. Damit kénnen Passagiere ihr Gepack kiinftig wahrend der
Uberfahrt im Blick behalten. Ebenso wie beim neuen Schiff werden auch bei den konventio-
nellen Fahren FuRganger zukiinftig tiber Seitenpforten an Bord gelangen.

Wird sich mit dem Schiffsneubau der Fahrplan dndern?

Konstruktionsbedingt muss das neue Fahrschiff in den Hafen nicht mehr wenden, hierdurch
ergibt sich gegeniiber den heute eingesetzten Fahren eine Zeitersparnis von ca. funf bis
zehn Minuten. Trotzdem wird der Fahrfahrplan auf der FAL mit Indienststellung des Neubaus
weitgehend unveridndert bleiben, die planmaRigen Uberfahrtszeiten werden sich nicht verrin-
gern. Das neue Schiff fahrt im Takt mit den anderen, konventionellen Fahren, eine Fahrplan-
anpassung ist daher nicht moglich. Die Zeitersparnis in den Hafen wird genutzt, um im Re-
gelbetrieb auf See mit geringerer Geschwindigkeit (und damit geringerem Treibstoff-
verbrauch und niedrigeren Emissionen) zu fahren. Kommt es zu Abfahrtsverspadtungen (z.B.
durch das Abwarten von Kurswagen in Dagebiill), so kann der Neubau sie durch seine Ge-
schwindigkeitsreserven auffangen und den fahrplanméaRigen Schiffsbetrieb gewahrleisten.
Mit dem Einsatz eines baugleichen zweiten Schiffes zu einem spateren Zeitpunkt kdnnten
sich die Voraussetzungen fir die Fahrplangestaltung dandern.

Wann soll das neue Schiff in Dienst gestellt und wo soll es gebaut werden?

Geschaftsleitung und Aufsichtsrat der W.D.R. haben bereits im Friithjahr deutsche und inter-
nationale Werften zur Abgabe von Angeboten zum Bau der geplanten Doppelendfdahre aufge-
fordert. Es sind insgesamt sieben Angebote eingegangen, die derzeit im Hinblick auf Preis,
Qualitdat und Referenzen der anbietenden Werften gepriift werden. Die Auftragsunterlagen
sind soweit ausgearbeitet, dass - sofern die Gesellschafterversammlung am 25.08. zustimmt
- der Neubau noch in diesem Herbst zur Ablieferung 2010/2011 kontrahiert werden kdnnte.

Wie kann das neue Schiff den Inseltourismus fordern?

Das neue Schiff der W.D.R. wird die Anreise nach Fohr und Amrum komfortabler gestalten
und die Mitnahme von Fahrzeugen erleichtern. Gerade in der Hochsaison ist die zusatzliche,
funfte Pkw-Aufstellspur an Bord ein groRer Vorteil: Autofahrer, die bislang im Hafen zuriick-
bleiben und die ndachste Abfahrt abwarten mussen, kénnen dann direkt mitgenommen wer-
den. AuRerdem wird der Neubau FuRgangern (insbesondere auch alteren bzw. behinderten
Gasten) mehr Komfort und damit eine entspanntere An- und Abreise bieten. SchlieRlich sind
viele nachgelagerte Nutzungsmaéglichkeiten (z.B. hinsichtlich Fohr-Amrum-Card) gegeben.



